Politik in der Biosprit-Klemme

Die Regicrung will die Biodiesel-Forderung einschranken und den Ht:inlim_']luugnmulc” reduzieren/ Die eigener Fraktionen stellen sich quer
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BxLin - Je mehr Biodesto besser -das gilt
spitestens seit Freitag nicht mehr. Da saf
die Kanzlerin mit den wichtigsten Wirt-
schaftsfiilhrern zusammen und sagte in
der Runde, dass sich ihre Regierung jetzt
endgiiltig von dem Ziel verahschiedet hat,
den Anteil von pflanzlichem Biosprit am
herkémmlichen Kraftstoff auf zehn Pro-
zent anzuheben. Beobachter liberraschte
Angela Merkels Auferung kaum, denn
schon seit Monaten versucht die Bundes-

regierung eine neue Regelung fiir den Bio-

diese] zu finden, die die Interessen der
Industrie, der Umwelt und der Autofah-
rer besser auspendelt. Der Streit schwelt
schon seit 2006, als der Bundestag das
Biokraftstoffquotengesetz  verabschie-
dete. Es sieht vor, dass die Mineraldlin-
dustrie ihrem fossilen Kraftstoff jedes
Jahr etwas mehr Biosprit beimischen
muss. Dies solite die Abhiingigkeit der
Wirtschaft von fossilen Rohstoffen ver-
ringern und der Umwelt helfen. Zudem
gab es dendeutschen Biodieselproduzen-
ten, dic meist Rapsdl verarbeiten, Pla-
nungssicherheit.

Je hoher der Biospritanteil, destu bes-
ser, sagen viele Abgeordnete. So einfach
ist es nicht, argumentiert man dagegen
im Umweltministerium, das diesmal eine
ungewdhnliche Allianz hinter sich weif3,
dievan Umweltschiitzern bis zur traditio-
nellen MineralSl-Lobby reicht. Letztere

will lieber ihren Sprit aus Erddl még-
lichst ungepanscht verkaufen. Und die
('flkologen weisen darauf hin, dass in
Deutschland gar nicht genug Raps ange-
baut wird, um die immer weiter steigen-
den Biodieselquoten zu erfiillen. Also
miissen die Hersteller Palm- oder Sojadl
aus dem Ausland einkaufen. Um diese
(e zu gewinnen, wiirden zber in einigen
tropischen Regionen Regenwilder abge-
holzt - nur um Sprit, nicht aber Lebens-
mittelpflanzen anzubauen. Wegen dieser
Debatte hatte Umweltminister Gabriel
seinen Plan, den Bioethanolanteil an Ben-
zin aut zehn Prozent zu erhéhen, schon
im vergangenen Jahr aufgeben miisser.

Nun ist der Biodiesel dran. Die Pflicht-
beimischungsquote zu fossilem Diesel
solllaut Gesetzentwurf nicht so stark stei-
gen, wie vorgesehen. Statt 6,25 Prozent
Biodiesel miissten die Mineraltlunter-
nehmen dem Sprit im Jahresdurchschmitt
2009 nur 5,25 Prozent Biodiesel beimi-
schen. Zudem sollte die Steuer aufreinen
Biodiesel leicht erhdht und die steuerli-
che Bevorzugung von Palm- oder Sojadl
aufgehoben werden.

Ausgerechnet diesen Punkt des Geset-
zes, der de facto einen deutschen Import-
stopp von Palm- und Sojadl bedeutet
hitte, wies die EU-Kommission im Ja-
nuar als nicht binnenmarktkonform zu-
riick. Zwar signalisierte das Gabriel-Mi-
nisterium bereits, dass man das Gesetz

auch ohne Nachhaltigkeitsfaktor einbrin-
gen kinnte. Doch dann sehen Abgeord-
nete auch keinen Grund mehr zuzustim-
men. ,Das Umweltministerium soll uns
moglichst schnell sagen, wie man Nach-
haltigkeitsverordnung  und  Beimi-
schungsquote unter einen Hut bringt”,
sagte die Energiepolitikerin Maria Flachs-
bart (CDU) dem Tagesspiegel. Sie wiirde
sich wiinschen, dass ein .. verniinftiger Ge-
setzentwurf* noch var der Wahl einge-
bracht wird.

In der SPD-Fraktion scharen sich die
Widerstindler um den Umweltfach-
mann Ulrich Kelber, Und sein Partei-
freund Hermann Scheer wettert ganz
grundsitzlich gegen die Steuern auf Bio-
kraftstoffe. ,Die im Jahr 2006 einge-
fiihrte Besteuerung von Biodiesel hat
sich verheerend ausgewirkt. Ganz ohne
Finanzmarktkrise wurde einer aufstre-
benden Branche nahezu der Garaus ge-
macht.“ Uber die Aussichten von Ga-
briels Gesetz sagte Scheer dem Tages-
spiegel: ,Die Stimmung ist klar dagegen.”

Am heutigen Montag kinnte sich der
Unions-Fraktionsvorstand bei seinem
Treffen entschlieffen, dass man sich den
Biosprit-Fans der SPD-Fraktion an-
schlieft und damit gegen die Kanzlerin
und ihren SPD-Umweltminister stellt.
Ungewdhnliche Konstellationen.



