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Antwort des Parlamentarischen Staatssekretérs
Dr. Andreas Scheuer
vom 15. Juli 2010

Zurzeit beginnen die Vorarbeiten (z. B. Vorbereitung einer neuen
Verkehrsprognose, Uberpriifung der Bewertungsmethodik usw.) fiir
einen voraussichtlich in der kommenden Legislaturperiode in Kraft
tretenden neuen Bundesverkehrswegeplan. Uber den Zeitpunkt und
das Verfahren der Anmeldungen neuer Projekte ist bisher noch nicht
entschieden worden.

82. Abgeordneter Welche Entwicklung der Zugtaktung erwar-
Ulrich tet die Bundesregierung mit der Einrichtung
Kelber des Giiterverkehrskorridors Rotterdam-Mai-
(SPD) land durch die europdische Verordnung zur

Schaffung eines europédischen Schienennetzes
flir einen wettbewerbsfiahigen Gliterverkehr,
und wie wird sich die mengenméBige Vertei-
lung von Giter- und Personenziigen von heute
bis 2020 jeweils auf der links- und rechtsrheini-
schen Strecke entwickeln?

83. Abgeordneter Welche Auswirkungen auf Taktung und Linge
Ulrich der Personenziige erwartet die Bundesregie-
Kelber rung auf dem Korridor , Rotterdam-Mai-
(SPD) land*, und welche Maflnahmen gedenkt sie zu

unternehmen, um den Personenschienennah-
verkehr auf dieser Strecke auf hohem Niveau
zu erhalten?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Enak Ferlemann
vom 15. Juli 2010

Deutschland ist verpflichtet, sich unter anderem an dem innerhalb
von drei Jahren nach dem Inkrafttreten der Verordnung einzurich-
tenden Giliterverkehrskorridor N 1 Zeebrugge-Antwerpen/Rotter-
dam-Duisburg-(Basel)-Mailand-Genua zu beteiligen.

Die Leitung der Korridore obliegt nach Artikel 8 des Verordnungs-
vorschlags, dem der Rat noch in zweiter Lesung zustimmen muss,
einem Exekutivrat aus den beteiligten Mitgliedstaaten und einem aus
den beteiligten Infrastrukturmanagern — fiir Deutschland die DB
Netz AG - gebildeten Verwaltungsrat. Dem Verwaltungsrat obliegt
die Zuweisung der Fahrwegkapazitit unter Anerkennung des Kapa-
zitdtsbedarfs anderer Verkehrsarten einschlieBlich des vertakteten
Personenverkehrs. Aussagen zur Zugtaktung sowie zur Verteilung
von Giiter- und Personenziigen bis 2020 sind daher zurzeit nicht
moglich.
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84. Abgeordneter Priift die Bundesregierung rechtliche Schritte
Ulrich (Klageverfahren) gegen die Bevorrechtigung
Kelber des Giiterverkehrs bei Einrichtung des Giiter-
(SPD) verkehrskorridors, und welche MaBnahmen

bereitet die Bundesregierung vor, um die be-
troffenen Anwohnerinnen und Anwohner an
den Rheinstrecken vor den damit verbundenen
Auswirkungen wie Léarm, schlechte Que-
rungsmoglichkeiten, Abgase zu schiitzen?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Enak Ferlemann
vom 15. Juli 2010

Nein. Am 15. Juni 2010 hat das Europdische Parlament (EP) in zwei-
ter Lesung mit deutlicher Mehrheit dem Kompromissvorschlag zu
dem Verordnungsvorschlag zugestimmt.

Es ist - insbesondere aufgrund deutscher Forderungen - gelungen,
praktikable Losungen zu finden, um die mit der Verordnung ange-
strebten Ziele in Einklang mit den Interessen des Personenverkehrs
zu bringen. In den Verhandlungen konnte das EP zur Aufgabe von
wesentlichen Forderungen gebracht werden, einschlieBlich des Ver-
zichts auf explizite Prioritdtsregelungen zugunsten des Giiterver-
kehrs.

Unmittelbare Umweltauswirkungen des Verordnungsvorschlags sind
zurzeit nicht zu erkennen.

Die im Nationalen Verkehrslarmschutzpaket II des Bundesministe-
riums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung genannten MaBnah-
men, insbesondere diec Umriistung des Giiterwagenbestandes auf
Verbundstoff-Klotzbremsen durch die Eisenbahnunternehmen wer-
den dazu beitragen, dass Schienengiiterverkehr und abnehmende
Larmbelastung keinen Widerspruch darstellen.

85. Abgeordneter Plant die Bundesregierung eine feste Finanzie-
Ulrich rungszusage fiir den Ausbau der von der Deut-
Kelber schen Bahn AG vorgeschlagenen Entlastungs-
(SPD) strecke Hagen—GieB3en, und wann sollen diese

Mittel zur Verfiigung stehen?

Antwort des Parlamentarischen Staatssekretirs Enak Ferlemann
vom 15. Juli 2010

Zurzeit filhrt das BMVBS die gesetzlich vorgeschriebene Uberprii-
fung der Bedarfspline fiir die Bundesfernstraen und die Schienen-
wege des Bundes durch. In diesem Zusammenhang wird auch die
Strecke Hagen-GieBen nach der Bewertungsmethodik der Bundes-
verkehrswegeplanung bewertet. Ergebnisse werden noch im Sommer
2010 vorliegen.



