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Sehr geehrter Herr Kollege,
Ihre Frage Nr. 23/Oktober:

Wie viele (absolut und prozentual) Giiterwaggons sind bisher mit dem Pilot-
projekt ,, Leiser Rhein*' umgeriistet worden und welche Hindernisse sind fiir
die langsame Umriistung verantwortlich?

beantworte ich wie folgt:

Mit dem Pilot- und Innovationsprogramm ,,Leiser Gliterverkehr* sol-
len die Hiirden einer erstmaligen Umriistung gesenkt werden, indem
Erkenntnisse zum erforderlichen Engineering und zu erforderlichen
Zulassungen praktisch gewonnen und erprobt werden. Im Rahmen des
Pilotprojekts ,,Leiser Rhein* kann die Umrtistung von bis zu 5.000
Gliterwagen mit K- oder LL- Sohlen geférdert werden. Zur Umriistung
wurden bisher zwei Antrdge von DB Schenker Rail gestellt und die
Zuwendungsbescheide flir die Umriistung von insgesamt 1.250 Giiter-
wagen im Dezember 2010 ausgereicht. Fiir die Umrtistung werden
derzeit die zulassungsrelevanten Planungen und Nachweise erstellt.
Die Versuche und Nachweisfithrungen laufen derzeit, so dass mit einer
Zulassung flir die konkreten Baureihen in den nédchsten Monaten kurz-
fristig zu rechnen ist. Parallel bereitet der Zuwendungsempfanger die
Serien-Umriistung vor, die noch in diesem Jahr aufgenommen werden
soll. Die Ergebnisse des Engineerings werden bei Bedarf weiteren An-
tragstellern zur Umriistung gleicher Wagentypen zur Verfligung ge-
stellt.
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Aus der Sicht der Wagenhalter muss noch abschlielend gekldrt wer-
den, wie sich Betriebskosten und Verschleil3 mit den verfligharen K-
Sohlen und den befristet zugelassenen LL-Sohlen entwickeln. Verbes-
serte Aussagen zu den VerschleiBkennwerten, sowie die Entwicklung
und Erprobung verbesserter Reibbeldge werden aus den parallel lau-
fenden Vorhaben des internationalen Eisenbahnverbandes UIC ,,Eu-
rope-Train“, sowie dem von der Bundesregierung geforderten Projekt
,,Larmreduzierter Giiterverkehr durch innovative Verbundstoff-Brems-
klotzsohlen* (L4GiV) erwartet.

Thre Frage Nr. 24/Oktober:

Welche Anstrengungen hat die Bundesregierung bisher unternommen, um ein
EU-weites Programm fiir die Umriistung alter Giiterziige/waggons fldchen-
deckend umzusetzen bzw. wann rechnet sie mit einem solchen Programm?

beantworte ich wie folgt:

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) und die Deutsche Bahn AG haben am 5. Juli 2011 eine
Eckpunktevereinbarung zur Einfiihrung larmabhéngiger Trassenpreise
unterzeichnet. Diese Vorgehensweise ermoglicht die rasche Einfith-
rung eines lirmabhéngigen Trassenpreissystems mit dem Ziel der Um-
riistung des in Deutschland verkehrenden Giiterwagenbestandes, und
zwar unabhéngig vom Herkunftsland. Der entsprechende Umriistungs-
bedarf wird mit rund 180.000 Giiterwagen veranschlagt. Die derzeit in
der 6ffentlichen Auslage befindlichen Schienennutzungsbedingungen
der DB Netz AG schen den 09. Dezember 2012 als Einfithrungstermin
fiir ein ldrmabhéngiges Trassenpreissystem vor. Die Vorgehensweise
ist damit nicht abhéngig von Abstimmungen zur Einfiihrung l4rm-
abhéngiger Trassenpreise in anderen Mitgliedstaaten. Die Bundesre-
gierung setzt sich auch auf europédischer Ebene fiir die Einfithrung -
larmabhédngiger Trassenpreise ein. Es ist das gemeinsame Ziel der
Bundesregierung und der Deutschen Bahn AG, nach Ende der Laufzeit
des 1aTPS keine Giiterwagen, die die Larmgrenzwerte der TSI Noise
iiberschreiten, mehr auf dem Schienennetz der DB Netz AG fahren zu
lassen. Damit soll sichergestellt werden, dass die mit der Umriistung
erzielte Lidrmminderung dauerhaft erhalten bleibt. Die anteilige Bun-
desforderung zum ldrmabhéngigen Trassenpreissystem wird entspre-
chend der beihilferechtlichen Regelungen bei der Europdischen Kom-
mission notifiziert. Um eine abgestimmte Vorgehensweise in anderen
Mitgliedstaaten zu erméglichen, steht das BMVBS im Kontakt mit den
europdischen Nachbarn.
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Ihre Frage Nr. 25/Oktober:

Welche Schlussfolgerungen zieht die Bundesregierung aus der Studie

. Risikofaktor ndchtlicher Fluglirm* von Prof. Greiser nach ausfiihrlicher
Auswertung, insbesondere konkret fiir die betroffenen Anwohnerrinnen und
Anwohner am Flughafen Koln/Bonn?

beantworte ich wie folgt:

Die angesprochene Studie von Prof. Dr. Greiser wurde im Rahmen des
Umweltforschungsplans des Bundesumweltministeriums durchgefiihrt.
Die Studienergebnisse, die in Fachkreisen und in der Offentlichkeit
intensiv diskutiert wurden, konstatieren eine Korrelation zwischen
néchtlicher Flugldrmbelastung und bestimmten Erkrankungen, die je-
doch nicht den Nachweis einer Kausalitit darstellt. Weitere wissen-
schaftliche Untersuchungen sind vorgesehen, um den Zusammenhang
zwischen Fluglarm und gesundheitlichen Auswirkungen zu erforschen.
Die Bundesregierung erwartet neue Erkenntnisse unter anderem aus
der groB} angelegten Larmwirkungsstudie am Flughafen Frankfurt, an
der sich auch andere Flughéfen und Verkehrstriger beteiligen.

Ihre Frage Nr. 26/Oktober:

Welche konkreten Prdzisierungen plant die Bundesregierung im Luftver-
kehrsgesetz zum besseren Schutz vor Flugldrm fiir Anwohnerinnen und An-
wohner an Flughdifen und wann ist mit einem entsprechenden Gesetzentwurf
zu rechnen.

beantworte ich wie folgt:

Die Bundesregierung wird die Erfahrungen im Zusammenhang mit der
Entwicklung und Festlegung von An- und Abflugrouten fiir den neuen
Flughafen Berlin (BER) sowie fiir den Flughafen Frankfurt/Main
(FRA) aufgrund der neuen Betriebspiste nach Abschluss vollstindig
analysieren, um Verbesserungsméglichkeiten im Verfahren zu identifi-
zieren.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griif3en

NM@%—“

Enak Ferlemann
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